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Situace dopraven
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PÚCHOV

Souøadnicový systém: S-JTSK

Legenda situace:

násyp, záøez, opìrná/zárubní zeïkolej, nástupištì, PHS

 opravné práce 2011-2019

 „Rekonstrukce ŽST Vsetín“ (dle DSP)
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 související investice

 smìrová a výšková úprava
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protihlukového valu

možné umístìní
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